KOMUNIKAT Nr 65"
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 640/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkéw i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
(Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 2 wrzesnia 2008 r., na samolocie ULM
C42 B Ikarus, pilotowanym przez pilota sportowego - obywatela Niemieckiej Republiki
Federalnej, lat 69, klasyfikuj¢ do kategorii:

»»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowej ,,Bledy proceduralne — H4”,
oraz do kategorii: ,,Czynnik §rodowiskowy”
w grupie przyczynowej ,Meteorologiczne — E17.

2. Opis okolicznodci wypadku:

Pilot samolotu, po uzyskaniu informacji meteorologicznej, podjat decyzj¢ o
wykonaniu przelotu po trasie z lotniska EPOD (Olsztyn-Dajtki) na lotnisko EPTO (Torun).
Pilot wraz z pasazerem wystartowali o godz. 09.03 (LMT). Po okoto 40 minutach lotu, ze
wzgledu na pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne (gwaliowny spadek widocznosci) oraz,
wedlug oceny pilota, braku mozliwoéci powrotu na lotnisko startu, pilot zdecydowal si¢
ladowa¢ w terenie przygodnym. Po sprawdzeniu z powietrza wybranego pola ladowania, pilot
uznal je za wystarczajaco bezpieczne 1 przeprowadzil lagdowanie. Po przyziemieniu,
nawierzchnia pola okazata si¢ bardzo migkka, w wyniku czego podwozie ugrz¢zio w
podmoklym terenie, co spowodowato uszkodzenie smiglta oraz podwozia. Nikt nie odnidst
obrazen.

3. Przyczyna wypadku:

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, ze przyczyng wypadku byla niewlasciwa analiza warunkéw meteorologicznych
panujacych w rejonie wykonywania przelotu oraz nie podjecie w odpowiednim czasie decyzji
o powrocie na lotnisko startu.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

- lokalne pogarszajace si¢ warunki pogodowe, wynikajace gléwnie ze specyficznych
warunkéw terenowych — obnizenie podstawy chmur, widzialno$ci i wazrost
wilgotnosci, istotnie przyczynily si¢ do zaistnienia wypadku,

~  zbyt optymistyczne warunki meteorologiczne przedstawione w opracowaniach stuzb

meteorologicznych w stosunku do faktycznie wystgpujacych warunkow
pogodowych.
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-
4, Zalecenia profilaktyczne PRBWL:
PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
Komentarz PKBWL.: A SRR
Biorac pod uwagg szybki wzrost opt:racjii lotniczych lotnictwa ogélnego wskazana jest
poprawa ich ostony meteorologicznej. Stacje meteorologiczne IMiGW, znajdujace si¢ na

lotniskach lub w ich bezposrednim poblizu, powinny przygotowywa¢ dane obserwacyjne w
formie przyjetej dla ostony lotnictwa (np. METER, TAF, GAMET, GAFOR).

Brak wiasciwych informacji meteorologicznych zagraza bezpieczefistwu wykonywania
operacji lotniczych, szczeg6lnie w pogarszajacych si¢ niespodziewanie warunkach
pogodowych. Pilot nieposiadajacy wystarczajacych informacji meteorologicznych moze mie¢
trudnoéci w kontynuowaniu lotu, gdy napotka gorsze niz jak si¢ wczesniej spodziewat
warunki pogodowe.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

ézﬁéﬁwﬁw’a‘/

212




